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Jean Laherrère         27 aout 2021 

 

 France : consommation et prix des carburants avec la niche fiscale du gazole,  

  parc auto, émissions, mortalité routière, salaires, temps de travail 

 

Je me présente : 

Il y a 65 ans à 25 ans je commençais ma carrière de pétrolier comme géophysicien en 

participant à la découverte du plus grand champ d'Afrique : Hassi Messaoud 

Il y a 30 ans à 60 ans j'étais mis à la retraite contre mon gré (loi de F. Mitterrand permettant à 

un départ à 60 ans et non plus à 65 ans) par un président (Serge Tchuruk) qui voulait 

augmenter le profit de Total en diminuant le personnel. Plus tard, président d'Alcatel, Tchuruk 

a prôné "l'entreprise sans usines" (fabless), ce qui a conduit à la disparition d'Alcatel, mais il 

est resté président du conseil Alcatel jusqu'à 69 ans et en 2014 il était président de Joule 

Unlimited = conversion de CO2 en carburant, qui promettait d'être commercial en 2017, date 

où la société a été mise en faillite !  

 

Retraité j'ai d'abord écrit des rapports avec Alain Perrodon, Gérard Demaison et Colin 

Campbell, rapports de synthèse vendus par Petroconsultants qui fournissait les données. Nous 

touchions alors des redevances sur les ventes comme auteurs. 

J'ai ensuite écrit des papiers gratuits accessibles sur Internet en me basant sur les séries 

historiques les plus complètes. 

Ceci m'a permis d'étudier le comportement des distributions, notamment mon papier de 1996 

à l'académie des sciences sur les "distributions de type fractal parabolique dans la Nature", 

montrant que les réserves pétrolières se comportent comme les agglomérations urbaines, les 

tremblements de terre, les galaxies, les revenus. 

Avec la création d'ASPO France j'écris des papiers qui sont accessibles sur le site 

aspofrance.org 

 
Le sujet principal de mes papiers était le pic du pétrole et du gaz à venir, mais j'ai passé le pic 

des papiers ! 

Ma recherche des séries historiques complètes continue, mais sans trop de succès. 
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L'objectif de ce papier est de vous montrer un certain nombre de graphiques remontant aussi 

loin que possible en France sur d'abord la production ancienne de pétrole, la consommation de 

carburants, leur prix, la perte fiscale (niche inconnue des médias) considérable du gazole, la 

mortalité routière, le parc automobile (nombre et taille), leurs émissions de CO2, les salaires 

et le temps de travail. 

A chacun de tirer ses propres conclusions sur les divers sujets ! 

 

Source des données et séries historiques 

Il est très difficile d'obtenir des séries historiques annuelles sur les données pétrolières à partir 

de la production initiale 

Pour le monde la Banque Mondiale ne commence ses données qu'à partir de 1960. 

Pour la production de pétrole mondiale BP Statistical Review ne commence qu'en 1965, mais 

OPEC Annual Statistic Bulletin commence en 1960 

Seul l'American Petroleum Institute a publié les productions de brut par pays depuis 1857 : 

"API Facts and Figures Centennial edition 1959" 

Mais la France produisait du pétrole à Pechelbronn (par mine : 450 km de galeries et par puits 

: 3500 en 1923, forages allant jusqu'à 1200 m; dés 1742 on utilisait des tarières pour localiser 

les filons) depuis 1735 et aussi avec les schistes d'Autun avant 1857.  

Les premiers essais au monde de sondage électrique sont faits par les frères Marcel et Conrad 

Schlumberger à Pechelbronn en 1927.  

La raffinerie de Pechelbronn est dite la plus ancienne au monde (1627), avant Bakou. 

La graisse de Pechelbronn était fort utilisée comme lubrifiant, notamment pour les charrettes 

et les brouettes. 

Le Musée du Pétrole à Pechelbronn : http://www.musee-du-petrole.com/historique/ est à 

visiter. 

F.G. Clapp AAPG Nov1932 a publié les production annuelles (en tonnes) de Pechelbronn 

depuis 1812 et les productions de schistes bitumineux d'Aumance et d'Autun depuis 1886. 

Le site data-publica P04 a publié les productions annuelles d'Autun et Pechelbronn depuis 

1810 : source Jean Rouchet et Pierre Vil a (1998) Evolution sur longue p®riode de lôintensit® 

énergétique en France. DGEMP-OE https://www.encyclopedie-energie.org/consommation-

mondiale-denergie-1800-2000-les-sources-dinformation/ 

Ce site http://www.data-publica.com/opendata/ n'existe plus! 

Jean-Marie Martin-Amouroux a publié en 2015 les données 1800-2000 Histoire mondiale de 

lô®nergie  

En France, le volume 2 de lôAnnuaire statistique de lô®conomie fran­aise aux 19¯me et 20¯me 

siècles comporte de nombreuses séries longues relatives aux industries de lô®nergie 

(productions, coûts et prix, capitaux et personnels), mais très peu de données sur la 

consommation primaire total. Cette lacune a, depuis lors, ®tait combl®e par lô®tude quôa 

commandit®e lôObservatoire de lô£nergie soucieux de replacer dans une perspective longue 

la baisse de lôintensit® ®nerg®tique de lôactivit® ®conomique observ®e entre 1973 et 1986 : 

simple réaction passagère à la forte hausse des prix du pétrole ou inflexion de la tendance 

longue ? Pour trancher, les auteurs Jean Rouchet et Pierre Vila, se sont lancés dans une 

ambitieuse reconstitution de séries statistiques longues et ont interrogé les modèles 

susceptibles dôexpliquer les variations de lôintensit® ®nerg®tique. Nous leur devons ainsi des 

séries très complètes sur plus de deux siècles (1787-1996) dont il ressort que la 

consommation primaire a crû de 6,84 à 235,67 Mtep, soit une croissance annuelle moyenne 

de 1,7% sur la p®riode et une consommation par habitant qui sôest ®lev®e de 0,25 tep au 

début du 19ème siècle à 0,5 en 1870 puis 1,5 en 1929 et 3 en 1970.  

Ces données ne sont pas accessibles actuellement sur le site du développement durable (à 

l'exemple des US avec l'EIA), qui n'a pas l'air de se préoccuper du passé ! Les données de 
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production de pétrole par champ en France, autrefois disponibles chaque année, ne le sont 

plus après le passage de la ministre Ségolène Royal ! 

La production de pétrole était donnée en kilotonne (kt), maintenant la production est en 

volume avec la prédominance du baril (qui n'est pas une unité officielle et l'EIA est obligé 

d'ajouter après baril = 42 US gallons). Il faut noter que seulement 4,3 % de la population 

mondiale (Etats-Unis et Liberia) achètent leur essence au gallon, 95 % achètent l'essence au 

li tre. 

 
En 1858 la France était le pays avec la production la plus importante de pétrole brut déclaré  

La comparaison avec les productions nationales dans le monde montre que Bakou produisait 

depuis plus très longtemps à partir des suintements de surface (l'armée d'Alexandre le Grand 

utilisait le pétrole de Bakou pour effrayer ses ennemis (auparavant Kir  II VIe siècle av JC): 

"The Bibi-Heybat oil field" AAPG Explorer Aug 2021: premier puits foré 1846) mais 

qu'aucune donnée chiffrée annuelle continue n'existe avant 1857 (aucun chiffre de production 

au gouvernement d'Azerbaïdjan avant 1872) Une inscription de 1596 indique un puits foré à 

la main à 35 m. 

Production en baril : kb par an 
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Cependant la production d'huile de baleine (pour l'éclairage) aux US était supérieure à celle 

du pétrole jusqu'en 1859. 

La production de brut américain a sauvé les baleines ! 

 
En 1900 l'URSS produisait légèrement plus de brut que les US ! 

Mais les US ont dominé la production mondiale de pétrole de 1860 jusqu'en 1950 : la 2e 

guerre mondiale a été gagnée grâce au pétrole texan.  
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-Consommation en carburants en France et leur densité 

La source des consommations de carburants en France la plus complète est le Comité 

Professionnel du Pétrole www.cpdp.org mais hélas les données annuelles ne commencent 

qu'en 1965 : auparavant seules existent les données pour 1938, 1947, 1950, 1955, 1960.  

De plus les données ne sont pas gratuites. 

Les études existent dans les bibliothèques mais elles ne sont pas reprises dans des séries 

historiques actualisées 

Que font les thésards qui travaillent sur lô®nergie ?  

L'énergie fossile étant politiquement incorrect, les thésards ne travaillent que sur le 

renouvelable ! 

On pense pouvoir remplacer facilement et rapidement 'énergie fossile par l'hydrogène et 

l'électricité, mais il faut les produire car ils n'existent pas dans la nature. 

 

L'INSEE, qui est supposé être la source des données du pays, publie des études personnelles 

avec des séries historiques, mais qui ne sont pas actualisées par la suite. 

L'INSEE devrait publier les séries historiques françaises depuis le début de production. 

Le site UFIP donnait dans le passé des données très détaillées sur les carburants, mais c'est 

plus difficile sur le présent. 

Le dernier rapport du Commissariat général au développement durable (durable = traduction 

de sustainable du rapport Brundtland, c'est différent de soutenable !) date de 2017 et ne 

remonte que jusqu'en 2000 ! 
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Eurostat ne publie pour les transports que la période 2008-2019 ! 

 

Il faudrait que France Stratégie oblige l'INSEE à fournir des séries historiques de 

consommation et de production qui soient actualisées chaque année. 

 

Pour les prix il faut tenir compte de l'inflation qui a beaucoup varié dans le passé, notamment 

pendant les guerres (ce qui efface les dettes) 

Piketty publie le taux d'inflation en France de 1901 à 1998 

 
 

Le site source htpp://gallica.bnf.fr/ark:/ publie les prix de gros de diverses marchandises 

depuis 1857 à 1939 dont le pétrole, le pétrole raffiné et l'essence de pétrole 
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La conversion Franc en ú2020 

 
 

Un litre d'essence coutait donc en 1930 2 Franc (ancien) soit environ 1 ú2020 contre 1,5 ú 

actuellement !  Mais il faut comparer au salaire minimum de 1930 (voir plus loin)! 

 

Les données de raffinage sont en poids (tonnes), les données de distribution sont en volume 

(litres ou mètres cubes), publiées dans le passé aussi en poids, mais pas pour 2020. 

 

Les données, qui commencent à partir de 1938 mais seulement continues à partir de 1965, 

montrent un pic pour l'essence en 1988 et en 2016 pour le gazole. 

La consommation de gazole s'est envolée à partir de 1985 (avec déclin de l'essence) car une 

voiture diesel consomme un volume de carburant plus faible (-15%) que la voiture essence 

(pas de bougie, compression différente, mais surtout un litre de diesel est plus énergétique 

qu'un litre d'essence = 13%) et le prix du gazole est moindre : 2 avantages, effaçant 

l'inconvénient de plus de pollution (particules qui tuent).  Mais en 2013 l'essence redémarre, 

la pollution redevient un sujet important. 

Le ratio consommation de gazole/consommation d'essence a un pic en 2015 de 4,9 en poids et 

4,3 en volume. 
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Le pourcentage du gazole dans les carburants était de 10% en 1938, il est en 2020 de 77 % en 

volume, après un pic en 2014 à plus de 81% en volume (le poids semble abandonné !) 

 
 

En novembre 2018, mon papier "Hausse relative du prix des carburants en France" 

https://aspofrance.files.wordpress.com/2018/11/prixcarb2018.pdf montrait la relation linéaire 

entre densité et pouvoir calorifique  
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L'AIE le pouvoir calorifique par volume et par poids des carburant : le ratio gazole/essence est 

de 38,6/34,6 = 1,12 par litre   

           
 

Pour la France les données par volume et par poids montent une densité gazole autour de 0,85 

et une densité essence de 0,75 pour la dernière décennie. Le ratio densité gazole/essence de 

0,85/0,75 = 1,13 

y = -0,0138x + 57,23
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L'évolution en France du ratio densité gazole/essence qui varie de 1,12 (2019) à 1,18 (2003) ; 

avant 1995 les données sont fixes, c'est à dire imprécises !   

De 1995 à 2005 le ratio est plutôt 1,17 et de 2010-2020 1,12, soit une diminution de 4% 

La qualité du gazole a donc diminué de 4 % ou la qualité de l'essence a augmenté de 4% 

(SP95 à SP98) ! 

 
 

-Evolution des voitures particulières neuves vendues en France 

Le poids des voitures particulières (VP) en France a fortement augmenté (de 800 à 1250 kg 

soit 56 %) de 1985 à 2008 avec l'arrivée des SUV. 
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Ma 1ère voiture était en 1955 une 2 CV avec un poids de 500 kg ! 

 

La consommation des VP pour 100 km a fortement baissé de 1995 à 2015 pour augmenter 

fortement en 2020 (avec la montée des SUV) ! Elle est donnée en L/100 km, mais elle serait 

différente si la consommation était donnée en poids : si la consommation de diesel est 

multipliée par 1,15 (ratio moyen densité diesel par rapport à celle de l'essence) = courbe en 

rouge qui est proche de la consommation essence 

 
 

Le nombre annuel d'immatriculation de VP en fonction de la puissance 2000-2019 montre que 

les puissances les plus achetées sont 5 CV, 6 CV et 4 CV 

Le nombre annuel de VP a baissé en 2013-2014, mais est revenu en 2019 au niveau de 2000. 
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Le nombre d'immatriculation pour les VP diesel baisse depuis 2011 au contraire des VP 

essence. Les hybrides sont les plus achetées en 2019 = 5,8 % contre 1,9 % pour les électriques 

 
 

Le nombre annuel d'immatriculations VP en fonction du carburant en échelle log montre une 

extrapolation pour atteindre le total des VP = 2033 pour les hybrides et 2038 pour les 

électriques 
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Le nombre d'immatriculations mensuelles janvier 2018-juillet 2021 montre un achat en 2021 

moindre qu'en 2019. En revanche, le nombre de motos augmente, sans compter les vélos et 

les trottinettes ! 

 
 

-SUV 

La vente des SUV (sport utility vehicules) (il n'y a pas de critère bien défini = véhicule 

surélevé par rapport à une voiture classique, mais ceux ne sont pas tous des 4X4 (mauvaise 

définition dans le Petit Robert))  

En France, la vente des SUV a démarré en 1990 et a décollé en 2013. 

Le pourcentage en 2020 des SUV neuves serait de 39,2 %, à ne pas confondre avec le 

graphique suivant des ventes = SUV = 0,9 M avec total immatriculation VP de 1,1 M et un 

parc auto de 40 M 
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JATO montre pour l'Europe 27 une croissance des SUV de 26% en 2016 à 44% en 2021  

 
 

Le pourcentage de SUV en 2018 est de 46 % en Russie mais de 13 % au Japon  au Japon pour 

acheter une voiture il faut justifier d'avoir un parking privé! 
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L'AIE publie le pourcentage de SUV dans la vente des voitures 

https://www.iea.org/commentaries/growing-preference-for-suvs-challenges-emissions-

reductions-in-passenger-car-market 

48% de SUV dans les ventes aux US en 2018 contre 27 % en 2010 

42% de SUV en Chine en 2018 contre 14 % en 2010 

 
 

Wikipédia montre que dans le monde les SUV sont passés de 17 % en 2010 à 39 % en 2018 

 
 

Les VP deviennent de plus en plus grosses et consommatrices de carburant : la majorité du 

monde suit Greta Thunberg dans sa condamnation du carbone et du CO2, mais fait le 

contraire dans l'utilisation des VP ! 

 

-parc automobile 

 -voitures particulières 

En Europe euronews donne pour 2018 la répartition par pays du parc auto en fonction du type 

de motorisation essence, diesel et énergies alternatives. 

Le plus diesel est le Kosovo, le plus essence Chypre 
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En France, le parc automobile de voitures particulières serait en 2020 de 22,4 M de diesel, 

14,9 M d'essence et pour les autres énergies les chiffres varient de 0,4 M à 0,9 M. 

D'après l'AAA, près de 13 M de VP sont à l'arrêt au fond de garages, faussant fortement les 

statistiques. 

Le parc de voitures de janvier 2020 montre que les voitures électriques, hydrogène et hybrides 

ne représente que 214 k soit seulement 0,6 %du parc des voitures 
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Le nombre du parc VP en France d'après wikipédia depuis 1900 montre une croissance de 720 

k par an de 1960 à 1990 et de 285 k par an de 2004 à 2019. Statista donne des chiffres 

différents. Il apparait qu'il y a environ 13 M sur 40 M à l'arrêt au fond des garages.  

Le nombre de véhicules essence a eu un pic en 1990 et un creux en 2015. 

 
 

Mais d'après gouv.fr le creux des VP essence est 2012 et le pic VP diesel en 2011 

https://ree.developpement-durable.gouv.fr/themes/defis-environnementaux/changement-

climatique/emissions-de-gaz-a-effet-de-serre/article/les-emissions-de-gaz-a-effet-de-serre-du-

secteur-des-transports 
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